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بخش خدمات و تجارت مربوط به آن در اقتصاد حمل و نقل دريايي كشور به دليل تأثيري 

از  باشد، شغلي جديد داشتهاي ه تواند در فرآيند توليد، افزايش اشتغال و ايجاد فرصت كه مي

آزاد هاي  از سوي ديگر، به لحاظ دسترسي كشور به آب. اي برخوردار است اهميت ويژه

ماهيتي به شرح فوق، امكاني را براي حضور .اي براي كشور فراهم است المللي، بستر ويژه بين

يط عدم آورد و در شرا در تجارت جهاني، براي كشور جمهوري اسلامي ايران تدارك مي

يي است ها ساز انتخاب راهبردها و روش اين امر، زمينه. عضويت، الزاماتي را نيز، به دنبال دارد

سازمان .آماده سازي، فراهم گردندهاي  كه به پشتوانه آن، شيوه پيوستن، تدوين و پيش زمينه

ي كه به اين ترتيب كشورهاي. اي است ويژههاي  مند از اصول و ديدگاه بهره تجارت جهاني،

بايستي تا در مرتبه نخست، اصول سازمان تجارت  ايده و لزوم پيوستن به آن را دارند، مي

 و توسعه زواياي سيستم تجارت چندجانبه، ها جهاني را پذيرفته و در گام دوم، در تدوين پيمان

 براين اساس، ضرورت دارد تا بنادر، پيرامون اصول اساسي داور بر. مشاركت پويا داشته باشند

هاي  جديد، براي به حقيقت پيوستن آرمانهاي  تجارت جهاني، توانا شوند تا كارآموزدگي

فعاليت تجارت جهاني را بياموزند و خود را با شرايط تجارت جهاني هاي  همگرا با الگوي

انطباق با اصول داور بر هاي  اين پژوهش براساس توصيف تشريح ويژگي. هماهنگ سازند

كه از طريق انجام گفتگوهاي تخصصي، كه كادر خبره در حمل . تسيستم تجارت جهاني اس

تطبيقي در هاي  اند، و هم چنين انجام بررسي و نقل دريايي، جامعه آماري آن را تشكيل داده

اند، مبادرت به پردازش روش و ترسيم  چند كشور نمونه، كه به سازمان تجارت جهاني پيوسته

 .شيوه پيوستن نموده است
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 مقدمه 
ــبكه   ــترش ش ــاوري و گس ــولات فن ــاي  تح ــاهش   ه ــو و ك ــك س ــاتي از ي ــي و اطلاع رايزن

كارهاي مربوط به سـازمان تجـارت آزاد جهـاني از            تجاري از راه گزينش راه    هاي    بازدارنده

سوي ديگر، موجب گسترش روزافزون تجارت و همپايي با بازارهاي تقاضا، باعث تشـديد              

كشورهاي مختلف را بـر آن داشـته تـا بـه منظـور               و   است  المللي شده   بينهاي    رقابت در پهنه  

 سـطح توليـد و   اي در جهـت افـزايش   تـلاش و كوشـش فزاينـده        حفظ سهم خـود در بـازار،      

 .خدمات به عمل آورند

خـاص خـود    هاي    سازي  تحليل نحوه و شكل افزايش در بخش توليد و خدمات، تصميم          

حمـل و نقـل دريـايي، جانـب مـؤثري در بخـش خـدمات                  كنـد و از آنجـا كـه،         را طلب مي  

ويـژه، آن هنگـام كـه در زمينـه           شود، از اين رو پـرداختن بـه ايـن موضـوع، بـه               مي محسوب

دهد   شود، اهميت شايان توجهي را، به خود اختصاص مي          ارت جهاني مطرح مي   موضوع تج 

]٢[. 

ــب واژه       ــه در قال ــاني ك ــارت جه ــوع تج ــاني، موض ــور بني ــه ط ــينهglobalب اي   از پيش

 و امروزه تحـت عنـوان سـازمان تجـارت جهـاني، مطـرح               ]٨[چهارصدساله برخوردار است    

و تجارت، هم براي كشـورهاي پيشـرفته و       ساز تحول بسياري در بخش توليد         باشد، زمينه   مي

كه، در شـرايط فعلـي بخـش        است، و با توجه به اين       هم براي كشورهاي در حال توسعه شده      

، از طريق شناورها و وسايل حمل و نقـل دريـايي              جايي كالاي در جريان تجارت      وسيع جابه 

مـل كالاهـا و     ،  اين نوع از حمـل و نقـل، بـه لحـاظ صـرفه اقتصـادي، ح                  ]٤[گيرد    انجام مي 

بررسـي ايـن    . ]٣[اسـت     حساس در حجم زياد را بـه سـمت خـود جلـب كـرده              هاي    محموله

منـد از نـوآوري در        جايگاه در فرآيند تجارت و با توجه به موضـوع تجـارت جهـاني، بهـره               

مربـوط بـه    هـاي     اقتصادي بوده و امكان دانش افزايي نويني را در برابر پـژوهش           هاي    بررسي

 .گشايد المللي، پيش روي مي  بينتجارت و حمل و نقل

براي انجام چنين بررسي، مراحل زير، به ترتيب و با توجه به اهـدافي كـه از هـر مرحلـه                     

 .است رفته است، طي شده و نتايج استخراجي، به صورتي جامع گزارش شده انتظار مي

مرحله شناخت با هدف تشريح نقش بنـادر در جهـاني شـدن و فرصـتي كـه بـه آن داده                      

يي بـا ارايـه خـدمات ارزش افـزوده ظـاهر شـوند و همچنـين         ها  است تا به شكل شرکت      شده

المللي كه به سرعت در حال تغيير اسـت تنظـيم شـده               شرايط نوين مديريت حمل و نقل بين      

فنـاوري اطلاعـات و     هـاي     يي كه با توجه بـه پيشـرفت       ها  به اين منظور به امكان سنجي     . است
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 جهاني نياز است توجه گرديده و ضـرورت افـزايش           تجارت الكترونيك و موضوع تجارت    

مطالعات تطبيقي نيز با هـدف  . ، مورد تأكيد قرار گرفته استها سطح دانش ملي نسبت به آن   

 .است اند، انجام شده شناخت نحوه عمل ساير كشورها كه به سازمان تجارت جهاني پيوسته

سنجي   كارشكافي و امكانپژوهشي از جامعه آماري به منظور هاي    مرحله كسب يافته  در  

و تحليل شرايط پيوستن به سازمان تجارت جهاني و تدوين الگوي تغييرات راهبـردي بنـادر                

چنين تبيين الگوي مديريت تغييرات كـه ناشـي از الحـاق بـه سـازمان تجـارت جهـاني                    و هم 

 و تحليـل نظريـات كارشناسـي، از طريـق انجـام             ها  شود، بر پايه سنجش نگرش      آمد مي   پيش

احبه عميــق و تكميــل پرسشــنامه بــه وســيله خبرگــان موضــوع حمــل و نقــل دريــايي و  مصــ

 .است بازرگاني، اقدام شده

ي بنادر تجاري نسـبت بـه تحليـل و بررسـي بـه              ددر مرحله تدوين الگوي تغييرات راهبر     

بنـادر  هاي    چنين پيمايش تهديدها و فرصت     منظور شناسايي كامل نقاط ضعف و قوت و هم        

اين پژوهش بـا    هاي     رابطه با الزامات سازمان تجارت جهاني، از جمله نگاه         تجاري كشور در  

در اين مرحله و با توجـه بـه         . است  ي بنادر تجاري بوده   دهدف تدوين الگوي تغييرات راهبر    

گانه پژوهش، كه برخاسـته از اصـول اساسـي داور             هشتهاي    ارائه شده به پرسش   هاي    پاسخ

 .است اند، پاسخ داده شده بر سازمان تجارت جهاني، طرح شده

امكان ايجـاد    نهايتاً در اين مرحله پس از استنتاج نتيجه با هدف طراحي الگوي تغييرات،            

انداز بلندمدت در بنادر تجاري كشـور، كـه در راسـتاي پيوسـتن بـه سـازمان تجـارت                      چشم

چنـين ارايـه     هـم . شود، پرسشي است كه پيش روي اين پژوهش قرار دارد           جهاني مطرح مي  

وش به لحاظ نحوه پايش و مراقبت از چگونگي اجراي تغييرات و نظارت بر حسن اجراي                ر

 يي اسـت كـه در ايـن مرحلـه بـه           هـا   ي پرسش   اصول ناظر بر سازمان تجارت جهاني از جمله       

 .است توجه شدهها  آن

به هر تقدير با توجه به دامنه فراگير و گسترده سازمان تجارت جهاني در ساختار تجاري                

مللي پيوستن جمهوري اسلامي ايران بـه سـازمان تجـارت جهـاني موضـوعي غيرقابـل                 ال  بين

كه در بخش تجارت خدمات، حمل و نقل، در شـمار             و از آنجايي   ]٥[رسد    مي گريز به نظر  

آن اسـت   هـاي     نامه  شود و مشمول موافقت     بندي شده اين سازمان منظور مي       طبقههاي    فعاليت

اند   اكثر كشورها، به ويژه كشورهاي در حال توسعه پذيرفته و همچنين با عنايت به اينكه     ]١[

المللـي   كه براي توسعه اقتصادي و صنعتي و خدماتي راهي جز مشاركت در نظام اقتصاد بين     

رسد پيوستن جمهوري اسلامي ايـران بـه سـازمان تجـارت              مي ، از اين رو، به نظر     ]٦[ندارند  
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زم تـدوين و طراحـي الگـويي اسـت كـه بـه              جهاني، امري اجتناب ناپذير است كه اين مستل       

بيني و سياستگذاري     دريايي كشور و بنادر، پيش    هاي    موجب آن تغييرات لازمه در زيربخش     

 .شوند

نسبت به بررسي چنين موضوعي، و به ويژه با تأكيد بـر تجـارت   ، از سوي ديگر، تاكنون   

نگرفتـه و بـر   اي پژوهشي در كشـور صـورت        خدمات در بخش حمل و نقل دريايي، مطالعه       

 سازي بنادر كه مقـررات      پايه الزامات سازمان تجارت جهاني، راهبرد انديشي به منظور آماده         

است، از    با اصول حاكم برسازمان تجارت جهاني منطبق باشد، تحقيقي صورت نگرفته          ها    آن

كارهـاي ايجـاد تغييـرات كـه مسـير الحـاق را        تواند ضـمن تـدوين راه       اين رو اين مطالعه مي    

احتمالي بكاهد، برخوردار از نـوآوري نيـز باشـد و در مجمـوع باعـث                هاي    ار و از تنش   همو

 .دانش افزايي در اين بخش از مطالعات تخصصي شود

، رشـد بـازده   ٢٠٠٠ و ١٩٩٠دهـد كـه بـين سـالهاي       نشـان مـي  ها نتايج بسياري از بررسي 

در . اسـت    رسيده  درصد بوده،  ٤/١ درصد يعني دو برابر كشاورزي كه        ٩/٢خدمات جهان به    

 درصـد سـال   ٥٧ نسـبت بـه   ٢٠٠٠نتيجه سهم بخش خدمات در توليد ناخالص ملي در سـال          

اكنون سهم خدمات به تقريب، پنجاه درصد يا بـيش          . است  درصد افزايش يافته  ٦٤، به   ١٩٩٠

اي چون اروپا و آسـياي مركـزي، آمريكـاي     از اين مقدار بازده را، در مناطق در حال توسعه  

رائيب،خاورميانه و شمال افريقا، جنوب آسيا و منطقه البحر صحرا در آفريقـا، بـه               لاتين و كا  

بر اين اساس، بسياري از كشورهاي در حـال توسـعه بـر ايـن               . ]٧[خود اختصاص داده است     

اي نباشد، اما دور شدن از       تواند نظام منصفانه    اند كه اگرچه نظام موجود، مي       نكته واقف شده  

تري از حضور و مشاركت در نظـام تجـارت جهـاني              ي بدتر و مخرب   آن، به مراتب پيامدها   

 به همين دليل، الحاق دولت جمهوري اسلامي ايران به ايـن سـازمان بـا توجـه بـه                    .]١٣[دارد

تجـاري خـدمات، و بـا تأكيـد بـر           هاي    برخي از روندهاي جهاني كه باعث گسترش فرصت       

 .نمايد است، امري گريز ناپذير مي حمل و نقل شده

هـاي   است تـا عرضـه تمـامي رشـته          كه، فناوري اطلاعات و ارتباطات، سبب شده        آن اول

 .مختلف وسعت داده شوندهاي  خدماتي به شيوه

دوم، جداسازي و فاصله عميق بازارهاي توليد از بازارهاي مصرف باعث آن شده اسـت               

 .اي نصيب خدمات در شاخه حمل و نقل شود كه گستردگي ويژه

اي تـاريخي در مـذاكرات تجـاري بـود كـه نـه تنهـا                  روگوئه دوره سوم، كنفرانس دور ا   

آزادسازي هرچه بيشتر تجارت كالا، بلكه ايجاد چارچوب لازم براي آزادسازي خدمات و             
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ــرمايه    ــا س ــرتبط ب ــاري م ــدامات تج ــر      اق ــز در ب ــري را ني ــت فك ــوق مالكي ــذاري و حق گ

سـته آغـاز شـد، ماهيـت         در پونتـال ا    ١٩٨٦وقتي مذاكرات در سپتامبر سـال       . ]١٤[گرفت  مي

نامـه    كرد كه نتايج مذاكرات، از چـارچوب موافقـت          ، حكايت از آن مي    ها   و بحث  ها  نگرش

درست در زماني كه ايـن      .]١٦[تر خواهد شد      بسيار گسترده ) گات(عمومي تعرفه و تجارت     

 در مراكش بـه پايـان رسـيد، متعاقـب آن، سـازمان تجـارت       ١٩٩٤دور مذاكرات در آوريل  

با توجه به اهميت ايـن نكتـه كـه حمـل و نقـل در زيـر                  .  تأسيس شد  ١٩٩٥ژانويه  جهاني در   

گروه تجارت خدمات قرار دارد، از اين رو خدمات يادشده در چارچوب سـازمان تجـارت                

جهاني، مشمول قواعد و مقرراتي شد كـه بـر پايـه اصـول اساسـي سـازمان تجـارت جهـاني                     

بين داخلي و خارجي، تجـارت آزاد، رفـع         شفافيت، رفع تبعيض بين كشورها، عدم تبعيض        (

استوار ) اي، سيستم تجاري قانونمند، اصل رقابت اي، رفع موانع غير تعرفه موانع تجاري تعرفه

 .]١٣[و قبول اين اصول، اول شرط پيوستن به سازمان تجارت جهاني شد 

ان ي بنادر تجـاري كشـور، قبـل از الحـاق بـه سـازم      دمسأله تدوين الگوي تغييرات راهبر  

. و محتـاج بـه در نظـر گـرفتن ابعـاد گونـاگوني اسـت                 اي پيچيده   تجارت جهاني، نوعاً مسأله   

شناخت اين ابعاد، ضمن نياز به شناسايي تغييرات راهبردي و ضرورت نوعي آمادگي بـراي               

کنـد،     را ضروري مي   ها  پيوستن و اشراف بر نقاط ضعف و قوت و درك تهديدها و فرصت            

ات تطبيقي، روش برخي كشورها به عنوان نمونـه، بررسـي و تحليـل              تا از طريق انجام مطالع    

اي و بـه لحـاظ تكميـل          به همين منظور، با در نظر گرفتن مطالعات اسنادي و كتابخانه          . شوند

، فرآيند پيوسـتن دو كشـور چـين و تـايوان بـه      ها مطالعات و شناخت اقدامات مشابه و پيشينه 

 .است ، تجزيه و تحليل شدهها شخصات مدل آنعنوان نمونه، مورد بررسي واقع شده و م

 تحقيقهاي   و پرسشيلمسا
لازم دربـاره پيوسـتن ايـران بـه سـازمان تجـارت جهـاني        هـاي   نتايج اوليه مطالعات و بررسي  

حمـل و نقـل     هـاي     حاكي از آن است كه بسياري از قوانين و مقررات حـاكم بـر زيـربخش               

بنـابراين، در راسـتاي     ،  ]١٢[ني تجارت اسـت     دريايي ايران در معارضه با اصول سازمان جها       

پيوستن و الحاق ايران به سازمان تجارت جهاني و با توجه به الزاماتي كه از سـوي سـازمان،                   

روي فرآيند اين پيوستن وجود دارد، بررسي شرايط و تحليل مشكلات و تبيين راهبرد،             پيش

يوستن را تدارك نمايد، مسـأله      با هدف انجام تغييرات در بنادر تجاري كشور كه بستر اين پ           

 .دهد روي را تشكيل مي پيش
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 :مسأله پژوهش عبارت است از 

بنادر تجاري كشور پس از پيوستن جمهوري اسلامي ايران بـه سـازمان تجـارت جهـاني                 .١

 ؟  شود  مييددستخوش چه تغييرات راهبر
سـازمان  توان الگوي تغييرات راهبردي بنـادر تجـاري كشـور قبـل از پيوسـتن بـه                    آيا مي  .٢

 د؟ رتجارت جهاني را طراحي و تدوين ک
در بنـادر   » فناوري«و  » منابع انساني «،  »ساختار«بخش    الگوي تغييرات در كدام يك از سه       .٣

 تجاري حائز اهميت است؟

از سوي ديگر و با توجه به اصول اساسي داور بر سازمان تجارت جهـاني، كـه در طـرح                    

در پي پاسخ به ايـن پرسـش اسـت کـه قـوانين و               نام برده شد، اين پژوهش      ها     آن موضوع از 

تا چه حد و اندازه بـا اصـول داور   مقررات داور بر بخش حمل و نقل دريايي و بندري ايران           

 بر سازمان تجارت جهاني، تناسب و مطابقت دارد؟

 روش تحقيق 
 كـاربردي و از نظـر نحـوه    ‐اين پژوهش بر مبناي هـدف تحقيـق، از نـوع تحقيقـات بنيـادي       

، از نوع روشهاي غيرآزمايشي است و در شكل خود، متكي بر اسـتخراج              ها  ري يافته آو  جمع

دامنـه و جامعـه مـورد مطالعـه در ايـن      . باشـد    تحليلي مي  ‐توصيفيهاي    نتيجه از طريق روش   

 ١٣٨٢‐ ١٣٨٣و در فاصـله سـالهاي       ) محدوده مكـاني  ( دريايي كشور    ‐تحقيق جامعه بندري  

جامعه آماري نمونه متكي بـه منـابع انسـاني كارشـناس و             .  است انجام شده ) محدوده زماني (

خبره در زمينه موضوع حمل و نقل دريايي و امور بنـدري، بازرگـاني و تجـارت بـا مقيـاس                     

 .است  بر پايه اسلوب طيف ليكرت بودها، پيمايش نگرش

 :مراحل انجام تحقيق به صورت زير است

ايي قواعد و مقـررات نـاظر بـر    شناخت محتوايي و هدفي سازمان تجارت جهاني و شناس       .١

 .حمل و نقل دريايي در كشور

انجام مطالعه اسـنادي و انجـام مصـاحبه         : فنون استفاده شده به اين منظور عبارت است از        

 .كارشناسي براساس روش دلفيهاي  عميق و مورد بحث و تبادل نظر قرار دادن ديدگاه

 .طراحي الگو و تدوين راهبرد تغييرات .٢

يت موضوع و اهداف پژوهش، جامعه آماري در اين تحقيـق، شـامل همـة         با توجه به ماه   

مديران ارشد و مياني و كارشناسان مرتبط در حوزه حمل و نقل دريايي و خـدمات وابسـته،                
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  بـراي  ،دليل قليل بودن حجم نمونـه      است و به    وزارت بازرگاني و امور اقتصاد و دارايي بوده       

 نفر است، مصـاحبه و پرسشـنامه تکميـل          ١٧٦بالغ بر    ها   آن ي كه تعداد  ركل افراد جامعه آما   

، از آمـارة رگرسـيون لجسـتيك        هـا   ، افزون بـر توصـيف داده      ها  براي تحليل داده  . شده است 

انتخاب اين روش به اين دليل است كه،استفاده از روش رگرسيون خطي            . است  استفاده شده 

ابراين از رگرسـيون لجسـتيك      بن ـ،  به دليل دوشقي بودن متغيـر وابسـته، قابـل اسـتفاده نبـوده             

 .است استفاده شده

در طــرح (در برخــي از مــوارد رگرســيون، متغيــر پاســخ، چــون بــه صــورت بــدون نظــر 

، ارايه شده است، روش خطي قابل استفاده نبوده و روش تجزيه و تحليل متمايل به                )ليكرت

 .است استفاده از روش رگرسيون لجستيك شده

گر دو گروه پاسخ عمده تحت عنوان        ر اين تحقيق كه بيان    به دليل ماهيت متغير وابسته د     

اساسي پيوستن بـه سـازمان تجـارت جهـاني بـوده            هاي    وجود يا فقدان شروط اصلي و زمينه      

 .است استفاده شده، ٢χاست، از آماره آزمون 

 بر پايه   ها  آماري، فقط به ارايه خروجي    هاي    براي جلوگيري از گسترش و وسعت تحليل      

  .است توجه شده) ٢χدر مدل (نا داري ارايه سطح مع

مورد نظـر را پـس از وارد   هاي   هر يك از شاخصdfو  spss  ،2χافزار    توضيح اينكه نرم    

 .پرسشنامه به دست آورده و آن را در اختيار گذارده استهاي  كردن داده

با هدف دسترسي به يك تعريـف واحـد و تنظـيم پرسشـنامه بـين پـژوهش و مخاطبـان،                     

 .اند م بر سازمان تجارت جهاني، به شرح زير تعريف شدهاصول حاك

  و هـم   هـا    و روش  هـا   بيني و صـريح بـودن سياسـت          عبارت است از ميزان قابل پيش      :شفافيت .١

 ؛ ها چنين روندهاي ايجاد آن

شـود كـه       در ايـن اصـل عنـوان مـي         ):رفع تبعيض بـين كشـورها     (پيمان    رفتار دولت هم   .۲

يك كشور نبايد بين شركاي  . يض آميز حركت کند   تجارت بايد به سمت عدم رفتار تبع      

 بايد از امتيازي مساوي برخوردار باشند؛ها   آناش تبعيض قائل شود و تمامي تجاري

 يعني اتخاذ رفتار يكسان در قبـال خـدمات ارايـه            ):عدم تبعيض داخل كشور   (رفتار ملي    .٣

كـه از    چنـين تعهـد بـه ايـن        داخلي، هـم  هاي    شده از سوي كشورهاي خارجي و شركت      

داخلـي و وضـع قـوانين و مقـررات و الزامـات             هـاي     صنايع داخلي خود از طريق ماليات     

  ؛طور غيرمنصفانه حمايت نکنند تأثيرگذار به واردات، به

يـا  (  عبارت است از كاهش موانع تجاري از قبيـل عـوارض گمركـي             :اصل تجارت آزاد   .٤
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يـا سـهميه بنـدي كـه از         كمي، اصل ممنوعيت واردات مشـابه       هاي    ، محدوديت )ها  تعرفه

 كند؛  انتخابي عمل ميهاي  لحاظ كمي مشابه محدوديت

 در ايـن اصـل عنـوان        ):اي  عـددي و تأكيـدهاي تعرفـه      هاي    رفع سهميه (موانع تجاري    .٥

اسـت و   فيزيكـي در واردات و صـادرات كـالا ممنـوع شـده        هاي    شود كه محدوديت    مي

  داخلي اعمال شود؛  بايد براي كنترل واردات و حمايت از صنايعها تعرفه

شوند كه به لحاظ اداري و فنـي و            به موضوعاتي اطلاق مي    ):اي  غيرتعرفه(موانع تجاري    .٦

قانوني، به واقع در تجارت هستند، اما به نحـو مسـتقيمي، برخاسـته از قـوانين و مقـررات                    

عواملي چون مقررات فني و اسـتانداردها، تشـريفات اداري،          . باشند  تجاري كشورها نمي  

 ؛بازي از اين دست هستندكاغذ

 سـازمان تجـارت جهـاني بـر يـك           ):بينـي   واضح و قابل پـيش    (مند    سيستم تجاري قانون   .٧

سيستم تجاري قانونمند دلالت دارد و اين قوانين را براي ايفـاي عـدالت، بـين كشـورها                  

 ؛ کند وضع مي

شـود كـه افـزايش منـافع مصـرف كننـده و محـدود          در اين اصل عنوان مي    :اصل رقابت  .٨

ختن انحصارات در سازمان تجارت جهاني از جمله قواعـدي اسـت كـه بـه برقـراري                  سا

 .است رقابت عادلانه و گسترش آزاد تجارت اختصاص داده شده

 پژوهشهاي  محدوديت
 .فقدان اطلاعات و منابع كافي و منسجم در مورد سازمان تجارت جهاني .١

 براي عضويت در سـازمان      فقدان اطلاعات و منابع كافي در مورد روند پيوستن كشورها          .٢

 . تجارت جهاني

انجام شده در مورد وضعيت فعلـي بنـادر ايـران و ميـزان              هاي    فقدان تحقيقات و پژوهش    .٣

 بين قوانين و مقررات حاكم بر بخش خدمات حمل و نقل دريايي ايران              (GAP)شكاف  

 .با قوانين سازمان تجارت جهاني

 پژوهشهاي  يافته 
ررات حاكم بر بخش حمل و نقل دريايي و بندري ايـران، بـا           بررسي حد تناسب قوانين و مق     

 .گر نتايج زير است هر يك از قوانين حاكم بر سازمان تجارت جهاني، بيان

داده شده به پرسـش اول پـژوهش كـه برخـوردار از     هاي  با توجه به پاسخ    :اصل شفافيت  •
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 حاكم بر بخش    دهد، اكثريت پاسخ دهندگان، قوانين      دوازده سؤال است، نتايج نشان مي     

خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران را مغاير با قوانين مربـوط بـه اصـل شـفافيت                    

 .دانند سازمان تجارت جهاني مي
دهندگان در اين خصوص بـه شـرح زيـر قابـل تحليـل        درصد پاسخ ٧٣اظهار نظر حدود    

 .است

ض بـه قبـول اصـل       مفـرو  (ها  با استفاده از فن رگرسيون لجستيك و ايجاد تلفيق بين داده          

 را  ١H را مبـين پاسـخ منفـي و          H0و استخراج نتيجه، چنانچـه      ) شفافيت به عنوان متغير وابسته    

 . براساس تحليل آماري چنين استها پاسخ مثبت بدانيم، نتيجه يافته

 :بر اين اساس. اند  را تأييد داشتهها ، ماهيت پرسش  درصد از پاسخگويان٧/٧٢

%٥ و ٤
٢χ٥ و ٤ و ٦٣٦/٢٦ برابر با  محاسبه شده%

٢χ باشد  مي٤٨٨/٩ جدول استاندارد برابر با. 

 :گيري است كه يادشده، قابل نتيجههاي  با توجه با يافته

قوانين و مقررات مربوط به خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران به طـور شـفاف،                  

 .گيرد  و مشتريان قرار نميها بلافاصله و با سهولت در اختيار شركت

 مقامـات قضـايي و دولتـي مـرتبط بـا حمــل و نقـل دريـايي و بنـدري ايـران، مشــتريان،          

بندي و     و كارگزاران خدمات مربوط را بلافاصله از تصميمات خود در زمينه طبقه            ها  شركت

 .كنند گذاري محصولات مطلع نمي ارزش

 بـالغ بـر   آماري از پرسش نامـه، هاي    براساس استخراج داده  : اصل رفتار دولت هم پيمان     •

 درصد پاسخ دهندگان معتقد هستندكه قوانين داور بر بخش حمل و نقل دريايي و           ٢/٢٧

پيمـان سـازمان تجـارت جهـاني        بندري ايران با قوانين مربوط به اصـل رفتـار دولـت هـم             

 .مغايرت ندارد

%٥ و   ٤با توجه به    
٢χ       ٥ و   ٤ و   ٥٤٥/٧ محاسبه شده كه برابر با%

٢χ      بـا   جدول استاندارد كه برابر

 .شود باشد، وجود مغايرت مورد تأييد و قبول واقع مي  مي٤٨٨/٩

براساس نتايج خروجي از فن رگرسيون لجستيك، پـس از وارد کـردن كليـة متغيرهـاي               

مرحله به مرحله، متغيرهاي نامناسب به طور خودكار از معادله حذف شـده  ، مستقل به معادله 

 :توان نتيجه گرفت آن مي و در معادله نهايي

طلاع رساني به عرضه كنندگان خدمات حمل و نقل دريايي و بندري خارجي در ايران               ا .١

 .شود به نحوه يكسان انجام نمي

عرضه كنندگان خدمات حمـل و نقـل دريـايي و بنـدري خـارجي در كشـور، بـه دليـل                  .٢
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 .، با برخوردهاي يكساني رو به رو نيستندها بخشودگي مالياتي و اعمال تعرفه

ندگان خارجي خدمات حمل و نقل دريـايي و بنـدري در ايـران رفتـار                ه كن ينسبت به ارا   .٣

تبعيض در حقوق و عوارض بندري، تبعيض در ارايه كمك و           . تبعيض آميز وجود دارد   

 . و موانع كمي و مقداري، مصاديقي از آن استها دولتي، سهميههاي  تضمين به بخش

دهد كه بـا      آماري نشان مي  هاي    ه يافت ١نتايج ارايه شده در نگاره شماره        :اصل رفتار ملي   •

 درصد  ٧٧، بالغ بر    ) پرسش ١٣به تعداد   (مربوط به سنجش اين اصل      هاي    توجه به آزمون  

يي كه به ارزيابي تناسب حاكم بـر بخـش خـدمات حمـل و            ها  پاسخ دهندگان به پرسش   

بـه  . انـد   نقل دريايي و بندري ايران با اصل رفتار ملي اشاره دارد، نظر مخالف ارايه کرده              

اند كه قوانين حاكم بر بخـش خـدمات حمـل و نقـل دريـايي و                   عبارتي آنان ابراز کرده   

 .بندري ايران مغاير با قوانين اصل رفتار ملي سازمان تجارت جهاني است
 

  سنجش اصل رفتار ملي .١نگاره 

 درجه آزادي 2χمقدار برازشهاي  شاخص
 ٨ ٥٢٨/١٥٥ لگاريتم تشابه

مدل 
2χ ٨ ١٥٥/٣٦٣ 

 ٨ ٣٨٢/١٨٨ نيكويي برازش

 

 درصد خارجيـان و شـرط ايرانـي بـودن بـراي تأسـيس و                ٤٩گذاري بيش از      منع سرمايه 

در ايجـاد دفـاتر نماينـدگي بـراي      المللـي و محـدوديت      حمل و نقل بـين    هاي    فعاليت شركت 

ي مجـاز  خارجي، كيفيت صدور مجوزهاي ورود، بر اين محتوا كه كليه كالاها        هاي    شركت

وارداتي از نوع مجاز مشروط بوده و حداقل مستلزم كسب مجوز ورود از وزارت بازرگاني               

تـرين مظـاهر     باشد، وجود تبعيض در عوارض دريافتي بر كالا و كرايه حمل،كه از مهـم               مي

توان به ده درصد عوارض اضافي دريافتي از كرايه حمل كالاهايي كه با ناوگـان                تبعيض مي 

 .شوند، اشاره كرد خارجي حمل مي
دهنده برازش مدل رگرسيون لجستيك براي ده          نشان ٢نگاره شماره    :اصل تجارت آزاد   •

شود شـاخص لگـاريتم    چنان كه ملاحظه مي. است مطرح شده )متغيرهاي مربوط (پرسش  

دار شـده    درصـد معنـا    ٧/٩٦ با سطح اطمينان     ٥ داراي درجه آزادي     ٥٨/٤٠تشابه با مقدار    

توان نتيجه گرفت كه قوانين داور بر بخش          ه شده، مي  ياراهاي    ز پاسخ دهند ا   كه نشان مي  

 .خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران با اصل تجارت آزاد داراي مغايرت است
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  سنجش اصل تجارت آزاد .٢نگاره 

 درجه آزادي 2χمقدار  برازشهاي  شاخص

 ٥ ٥٨٠/٤٠ لگاريتم تشابه

مدل 
2χ ٥ ٠٢٥/١٩٧ 

 ٥ ٢٠٩/٥٦ نيكويي برازش

 

مربوط به  هاي    پرسش): اي  عددي و الزامات تعرفه   هاي    رفع سهميه ( اصل موانع تجاري     •

پيمايش و سنجش نظر جامعه آماري، به تعداد يازده سؤال اسـت و اطلاعـات حاصـل از      

ل حاضـر، قـوانين مربـوط بـه      دهند كه در حا     نشان مي )  درصد ٧٧بالغ بر    (ها  تحليل پاسخ 

اصل موانع تجاري سازمان تجارت جهاني با قوانين حاكم بر بخش خدمات حمل و نقل               

گويان، تأكيد بر وجود مغايرت  درصد از پاسخ ٧٧. دريايي و بندري كشور مغايرت دارد     

 :به اين ترتيب. اند داشته
%٥و٤ ‐

٢χ ٥و٤ و ٦٣٦/٢٦ محاسبه شده برابر با%
٢χ است ٤٨٨/٩د برابر جدول استاندار . 

تـوان وجـود ايـن      اسـت مـي   اسـتاندارد    جـدول    ٢χ محاسبه شـده بيشـتر از        ٢χاز آنجا كه    

 .مغايرت را تأييد كرد

 قانون اساسي، از جملـه      ٨١ و   ٤٤ مالكيت حمل و نقل دريايي براساس اصول         انحصار در 

ش خـدمات   سازي، ايجاد رقابت و توسعه فعاليت در بخ        موانع عمده در راه تحقق خصوصي     

كنتـرل و انحصـار دولـت در تعيـين امـور گمركـي و          . حمل و نقل دريـايي و بنـدري اسـت         

 .گذاري خدمات بندري از جمله مصاديق وجود اين مغايرت است ضوابط قيمت

 سـؤال   ٩مربوط بـه سـنجش ايـن اصـل،          هاي    پرسش): اي  غير تعرفه (اصل موانع تجاري     •

 درصـد پاسـخ دهنـدگان، بـر         ٨٣لغ بـر    دهد كـه بـا      آزمون است و نتايج حاصل نشان مي      

 .اند وجود مغايرت تأكيد داشته و آن را مورد تأييد قرار داده
٢χ ٢ و ٨١/٢٩ محاسبه شده برابرباχ ٤ با درجه آزادي ٤٨٨/٩ جدول معادل df=.  

 .است  مورد قبول واقع شده١Hباشد پس   جدول مي٢χ محاسبه شده بيش از ٢χچون 

 و بـا    ٧، داراي درجـة آزادي      ٦٨٠/١٩٧ بـا مقـدار      ٢χمـدل  :اصل سيستم تجاري قانونمند    •

دهد اين مدل مـؤثرترين متغيرهـا را         درصد معنادار شده كه نشان مي      ٢/٩٩سطح اطمينان   

چنين آمـار نيكـويي بـرازش بـا مقـدار            هم. انتخاب و در قالب معادلة نهايي آورده است       

دهد كه اعتبار      نشان مي   درصد ٩٥ و سطح اطمينان بالاي      ٧ داراي درجه آزادي     ٦٦/١٢٩

 .مدل، داراي سطح بالاتري از شاخص داده شده توسط لگاريتم تشابه است
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  قانونمند  ي سنجش اصل سيستم تجار.٣نگاره 

 درجه آزادي 2χمقدار  برازشهاي  شاخص

 ٧ ٣٣٨/٨٣ لگاريتم تشابه

مدل 
2χ ٧ ٦٨٠/١٩٧ 

 ٧ ٦٦/١٢٩ رازشنيكويي ب

 

 ٣ كـه بـه تعـداد        هـا   به اين ترتيب براي اصل سيستم تجاري هدفمند و با توجـه بـه آزمـون               

 :توان نتيجه گرفت پرسش آمده است مي

 .وجود تبعيض به عنوان مانعي در تحقق اسـتقرار يـك سيسـتم تجـاري قانونمنـد اسـت      

ش خـدمات حمـل و نقـل        اند كه قوانين و مقـررات داور بـر بخ ـ           دهندگان اظهار داشته    پاسخ

دريايي و بندري ايران، با قواعد و مقررات اصل سيسـتم تجـاري قانونمنـد سـازمان تجـارت         

اند كه ساختار قانوني سيستم تجاري خدمات حمل       اكثريت ابراز داشته  . جهاني مغايرت دارد  

بينـي نيسـت و در سيسـتم تجـاري خـدمات              و نقل دريايي و بندري ايران شفاف و قابل پيش         

 و نقل دريايي و بندري ايران تبعيض وجود دارد كه اين امر مانع از تحقق يك سيستم                  حمل

 .تجاري قانونمند است

گويان معتقدند كه قوانين داور بر بخش خدمات حمل           درصد از پاسخ   ٨٢ :اصل رقابت    •

 .مغايرت دارد» اصل رقابت«و نقل دريايي و بندري ايران با قوانين مربوط به 
 % ٥و ٤ = ٠٣/٢٨سبات انجام شده با توجه به محا

2χ)2χ ٥و ٤و ) محاسبه شـده% 
2χ  نگـاره

ــا درجــه  ــا ٤آزادي  ب ــر ب ــيش از  2χاز آن جــايي کــه .  اســت٤٨٨/٩، براب محاســبه شــده، ب
2χ    نظر پاسخ گويان، مغايرت قوانين داور بر بخش خـدمات حمـل و نقـل               جدول است، از

 .دريايي و بندري ايران با قوانين مربوط به اصل رقابت، مورد تأئيد است

 ها تجزيه و تحليل يافته
مربـوط بـه     هـاي   خبرگان به سؤال  هاي    بندي كلي، نتايج حاصل از تحليل پاسخ        در يك جمع  

دمات حمل و نقل دريايي و بنـدري ايـران قبـل از             نامه سنجش مسائل و مشكلات خ      پرسش

دهد كه بسياري از قوانين و مقـررات حـاكم بـر              پيوستن به سازمان تجارت جهاني، نشان مي      

بخش خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايـران بـا قواعـد و مقـررات مربـوط بـه اصـول                       

تصـاد جهـاني بـا آن    اساسـي، كـه اق  هـاي   سازمان، مغاير است و اين در حالي است كه مؤلفه 

سازي، نه تنها بـر توسـعه اقتصـاد بـازار             مواجه است، نخست آزادسازي و ديگري خصوصي      
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، اقتصـاد كشـورها را در چـالش         هـا   ايـن مؤلفـه   . ايران بلكه بر تمام كشورهاي دنيا تأثير دارد       

 زند كه يكـي بحـث       دو مؤلفه ديگر به رقابت دامن مي      .  دهد  رقابت با اقتصاد جهاني قرار مي     

 .گذاري است تجارت و ديگري مقوله سرمايه

اين اصل هم از جنبه نظري و هم از بعد تجربي پذيرفتـه شـده اسـت كـه كشـورها از دو          

خورنــد، يكــي از طريــق تجــارت و ديگــري از طريــق   مجــرا بــا اقتصــاد جهــاني پيونــد مــي

بـه طـور    و در اين زمينه كشوري كه به آزادسازي تجاري اقدام نكنـد،              ]١٥[گذاري    سرمايه

به اين معنا كه اگر يكي      . تواند از آثار مثبت و حتي منفي جهاني شدن بهره گيرد            طبيعي نمي 

جهاني شدن بحث آزاد سازي باشـد، واردات و صـادرات زمينـه را هـم بـراي                  هاي    از مؤلفه 

ملي به اقتصاد جهاني و هـم عناصـر اقتصـاد جهـاني بـه اقتصـاد داخلـي              هاي    انتقال توانمندي 

 .كند فراهم مي

در مطالعه تطبيقي مشخص شد كه از جمله كشورهايي كه پيوستن بـه سـازمان تجـارت                  

تـوان بـه      تـأثيرات مثبتـي داشـته، مـي       ها     آن به ويژه بر عمليات بندري    ها     آن جهاني بر اقتصاد  

كنگ، تايوان، امـارات متحـده عربـي، مـالزي، هنـد و               مواردي چون كشورهاي چين، هنگ    

 .]٩[كره اشاره كرد

 گيري نتيجه
ترين مسـيرها در خطـوط كشـتيراني كـه            استفاده از قلمرو ايران به عنوان يكي از مناسب         .١

 .آورد  ميوجود اي در منطقه به بازار مصرف گسترده

ــاي تجــاري      .٢ ــايي مرزه ــايي و بازگش ــيايي و اروپ ــورهاي آس ــين كش ــبات ب ــود مناس بهب

 .كشورهاي منطقه

 ٥٨ولات تجـارت جهـاني از       رشد سريع حجم تجارت جهاني به نحوي كه ارزش محم ـ          .٣

، ]١١[ رسـيده اسـت      ٢٠٠٣ ميليـارد دلار در سـال        ١١٤/١٣ به   ١٩٤٨ميليارد دلار در سال     

]١٠[. 

سواحل طولاني در كشور و امتياز بالقوه سواحل شـمالي خلـيج فـارس و دريـاي عمـان                    .٤

 وجود مرزهاي وسيع جغرافيـايي بـا هفـت كشـور منطقـه از         و نسبت به بخش جنوبي آن    

اي ميانه، خاورميانه، غرب و جنوب آسيا، كه زمينـه مسـاعدي را بـراي ايفـاي                 جمله آسي 

 .آورد اي توسط بنادر ايران در تجارت منطقه فراهم مي نقش برجسته

 .موقعيت مناسب قلمرو جغرافيايي كشور در كريدورهاي تجاري درون و برون منطقه .٥
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ه كالاهـاي صـادراتي،      ميليـون تـن در سـال بـراي كلي ـ          ٩/٧٥برداري تا سطح      امكان بهره  .٦

 .ترانزيتي و ترانشيبي وارداتي،

 تحقيقهاي  يافته
تحليل تغييرات راهبردي در امور بنادر تجاري كشور بر مبناي اصـول حـاكم بـر سـازمان                  

 تجارت جهاني
بايسـت    خواهند در مديريت تجـارت جهـاني سـهمي ايفـا كننـد، مـي                كشورهايي كه مي  

رح اصول حاكم بر سازمان تجارت جهاني، همـه         ضمن پذيرش اصول و قواعد يادشده به ش       

به منظور ايجاد توازن و تناسب و هماهنگ شدن با اصول            قوانين و مقررات مرتبط با خود را      

 .داور بر سازمان به شرح زير تغيير دهند

 اصل شفافيت
 :يها ضرورت اعمال شفافيت و روشني در اطلاع رساني، در زمينه

گـذاري   بنـدي و ارزش      طبقـه  ؛يـايي و بنـدري ايـران      قوانين و مقـررات حمـل و نقـل در          .١

  ؛اي و عوارض گمركي ، موارد بيمهها ماليات، هزينههاي   نرخ؛محصولات
 .فروش خدمات حمل و نقل دريايي و بندري كشور  .٢

رفتاري مبني بر عدم تبعيض بين ارايه كنندگان خارجي (اصل رفتار دولت هم پيمان 
 )خدمات دريايي و بندري

كنندگان خـدمات دريـايي و بنـدري خـارجي در             در اطلاع رساني به عرضه     رفع تبعيض  .١

  ؛ايران

كنندگان خدمات دريايي و بنـدري خـارجي در ايـران بـه لحـاظ                رفع تبعيض بين عرضه    .٢

 :  برخورداري از امتيازاتي مانند

  و ارايه خدمات ؛بندي عددي سهميه
 :جي در ايران به دليلكنندگان خدمات دريايي و بندري خار رفع تبعيض بين عرضه .٣

  و بخشودگي مالياتيها  اعمال تعرفه؛اعمال نرخ ارز معادل

 بندري ايراني و خارجي -رفع تبعيض بين ارايه كنندگان خدمات دريايي(اصل رفتار ملي 
 )در داخل كشور

دري خارجي با داخلي    کنندگان خدمات حمل و نقل دريايي و بن        رفع تبعيض بين عرضه    .١

 اعمـال شـرايط تخفيـف و بـه        ،  اولويـت در ارايـه خـدمات      ،  رسـاني  لاع اط :يها  هدر زمين 
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 ؛.)از قبيل ماليات(بخشودگي هاي  هکارگيري شيو

 قـوانين   :ماننـد ) بين ايراني و خارجي   (رفع تبعيض به دليل برخورداري از قوانين حمايتي          .٢

قـوانين کـار و      هـا،   گذاري، مالکيت، مقررات مربوط به ثبـت و فعاليـت شـرکت            سرمايه

 . مين اجتماعي و مقررات و قوانين بانکيتأ

 اصل تجارت 
 و نواقص در خصوص ممنوعيت واردات خدمات، سيستم ماليه،          هـا   محدوديت،  ها  رفع کاستي 

بنـدي در    سـهميه ،  مقررات قانون کار، ترکيب عددي عضو ايراني و خـارجي هيـأت مـديره             

 . براي عرضه خدمات دريايي و بندري در کشور )خدمات(تجارت

 اي عددي و الزامات تعرفههاي   موانع تجاري در رفع سهميهاصل
اي   حضور بيشتر بخش خصوصي در كنار بخـش دولتـي بـه دليـل تعيـين سـاختار تعرفـه                    .١

  ؛خدمات حمل و نقل دريايي و بندري كشور

بر اساس شـرايط و      ؛ها  واگذاري اختيارات به بنادر براي ايفاي نقش مؤثر در وضع تعرفه           .٢

 بر اساس شرايط و اقتضاي خود در منطقه و ؛قهاقتضاي بازار منط
اي خدمات حمل و نقـل دريـايي و بنـدري كشـور بـا            ايجاد ثبات نسبي در ساختار تعرفه      .٣

 :تبعيت از

 شرايط مختلف رفتار بازار و بـازار عرضـه و           ؛قيمت تمام شده خدمات در بخش مذکور       .٤

ب توسط صاحبان كـالا و      ي مطلو ريز  اي و برنامه    تقاضا براي رقابتي كردن ساختار تعرفه     

  . خطوط
 . ها براي نوع و ميزان صادرات و واردات خدمات دريايي و بندري  حذف محدوديت .٥

 )اي غيرتعرفه(اصل موانع تجاري 
ايجاد تناسب بين قوانين و مقررات خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران با قـوانين      .١

 ؛ قـوانين و مقـررات گمركـي   : اصل موانع تجاري سـازمان تجـارت جهـاني بـا رويكـرد      

اي بـراي بهبـود        و قوانين و مقررات بيمه     ؛ قوانين و مقررات بانكي    ؛قوانين و مقررات كار   

 وضعيت بازار عرضه خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران
  ؛غير انحصاري کردن بازار تجارت عرضه خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران .٢

جود در بخش عرضه خـدمات حمـل و نقـل دريـاي و بنـدري      ايجاد تغيير در فناوري مو    .٣

  ؛)به دليل محدود كننده بودن آن( ايران 
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توسعه و تسري قوانين و مقررات حاكم در مناطق آزاد تجاري در بخش خدمات حمـل                 .٤

 . و نقل دريايي و بندري ايران

 اصل سيستم تجاري قانونمند
ت حمل و نقـل دريـايي و بنـدري          ايجاد شفافيت در ساختار قانوني سيستم تجاري خدما        .١

  ؛بيني عملكرد آن كشور به منظور قانونمند کردن و ايجاد قابليت در پيش

ي و بنـدري     در ساختار قانوني سيستم تجاري خدمات حمـل و نقـل دريـاي             ها  رفع تفاوت  .٢

 . ايران

 اصل رقابت
دادن فرصت مؤثر به بخش خصوصي در كنار بخش دولتي در تجارت خدمات حمل و                .١

 دريايي و بندري ايران؛  نقل 

  ؛غيرانحصاري کردن بازار عرضه خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران .٢

كنندگان خدمات حمل و نقل دريايي و بندري به لحاظ اعمال         رفع تفاوت در بين عرضه     .٣

 اولويت در ارايه خدمات؛ 

به منظور  كنندگان خدمات حمل و نقل دريايي و بندري ايران            رفع تبعيض در بين عرضه     .٤

 :ايجاد شرايطي مانند 

 دوگـانگي در تبـديل نـرخ ارز         ؛هـا    اعمـال يارانـه    ؛ نحوه اعمال ماليات   ؛ها  اعمال تخفيف 

 . جي در كشورمقررات مربوط به خدمات دريايي و بندري خارو  ؛معادل
ايجاد شرايط رقابت سالم، آزاد و عادلانه در تجـارت خـدمات حمـل و نقـل دريـايي و                     .٥

  ؛بندري ايران

توانمند کردن قوانين و مقررات مربوط به خدمات حمل و نقل دريـايي و بنـدري ايـران                   .٦

  ؛گويي به بازار رقابتي براي پاسخ

 . دري خارجي به كشورمربوط به ورود خدمات دريايي و بنهاي  تمديد تعرفه .٧

 الگوي پيشنهادي
منظـور تـدوين    ه  شرح ذيـل ب ـ   الگوي مورد نياز به     ،  با جلب توجه به فرايندهاي مورد مقايسه      

 .شود  ميطرح تغييرات ارايه و پيشنهاد
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عدم شفافيت در اطلاع رساني به   - 1
: باره   كارگزاران و مشتريان در    ، شركت ها 

دريايي  قوانين و مقررات حمل ونقل 1- 1
وبندري

گذاري محصولات   طبقه بندي و ارزش1- 2
 موارد  ، ها   هزينه  ، ها  هاي ماليات   نرخ1- 3

بيمه اي و عوارض گمركي 
مدت و بلندمدت  اهداف كوتاه 1- 4
عدم سهولت و سرعت در اطلاع رساني  - 2

موارد ياد شده   
عدم فروش خدمات حمل و نقل  - 3

 ودريايي و بندري ايران بدون محدوديت   
پيوسته

شفافيت 
يران حمل ونقل دريايي و بندري ا خدمات قوانين ومقررات مغايربا آن دربخش

 راهنماي ايجاد سايت رايانه اي.1
 ( CRM based )
راهنماي ايجاد خط ارتباطي بسيار . 2

قوي و پرسرعت
راهنماي غيرانحصاري كردن. 3

درصد خدمات100
راهنماي برگزاري الكترونيكي . 4
مناقصه و مزايده .

راهنماي انعطاف پذيري و . 5
استقرار سيستم جامع اطلاع رساني       

راهنماي ايجاد نظام بندري . 6
شفاف، مستقل ،قوي و قانونمند

EDIراهنماي اجرايي كردن .7

شفافيت ،سهولت
 و سرعت

دراطلاع رساني و 
فروش پيوست

خدمات به عنوان تغيير
راهبردي پيشنهادي 

قبل ازالحاق به
WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد

 

تبعيض در اطلاع رساني به عرضه   -1
خارجي خدماتكنندگان 

  خارجيتبعيض بين عرضه كنندگان -2
 درخدمات

سهميه بندي عددي  1-2
ه خدماتيارا 2-2
بين عرضه كنندگان خارجي  تبعيض -3

خدمات در 
 يارانه1-3
 شرايط تخفيف2-3
 شيوه هاي بخشودگي 3-3
 نرخ ارز معادل4-3
رفتار تبعيض آميز بين عرضه  -4

 خدمات دريايي و خارجيكنندگان 
خارجي در ايراني بندر

)رفع تبعيض بين كشورها (  رفتار دولت هم پيمان 
يرانادرخارجي دريايي و بندري بين عرضه كنندگان خدماتقوانين ومقررات مغايربا آن

 راهنماي ايجاد سايت  اينترنتي يا  -1
اينترانتي مناسب

 راهنماي ارايه خدمات به ميزان  -2
نامحدود با رويكرد رقابتي و بر اساس 

(FC,FS)
ها و    راهنماي يكسان سازي تعرفه -3

نرخ ارز معادل ،حذف امتيازات و 
هاي انحصاري  بخشودگي

 راهنماي حذف رفتار تبعيض آميز  -4
ها   بين كشورها و دسترسي يكسان آن 

به بازار داخلي

رفع تبعيض در 
اطلاع رساني و

بين عرضه كنندگان
 خارجي  به عنوان تغيير

راهبردي پيشنهادي 
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد 
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تبعيض در اطلاع رساني  . 1
تبعيض در اولويت ارايه خدمات. 2
تبعيض در موضوعات مالي  مانند. 3
 يارانه1-3
 شرايط تخفيف2-3
 شيوه هاي بخشودگي 3-3
 نرخ ارز معادل4-3
تبعيض در قوانين حمايتي شامل. 4
 قوانين سرمايه گذاري و منافع آن1-4
ها   قوانين ثبت و فعاليت شركت2-4
 قوانين كار و تامين اجتماعي3-4
  مقررات مالي و بانكي4-4

)رفع تبعيض داخل كشور   ( رفتار ملي  
يران اخارجي با داخلي در   دريايي و بندري  بين عرضه كنندگان خدمات  قوانين ومقررات مغايربا آن 

اي قابل  راهنماي ايجاد سايت رايانه . 1
دستيابي براي همه مشتريان ايراني 

راهنماي ارايه خدمات بر مبناي نوبت  . 2
(FC,FS)ورود 

ها ،   راهنماي جامع حذف يارانه . 3
ها و اجراي آن  ي تخفيف ها و بخشودگي 

به صورت يك فرايند سيستمي
راهنماي اجرايي قوانين مالياتي ،  . 4

با ... سرمايه گذاري ، تامين اجتماعي و
رويكرد اعما ل رفتار غير تبعيض آميز

رفع تبعيض در
اطلاع رساني و 

بين عرضه كنندگان 
به عنوان تغييرات

راهبردي پيشنهادي 
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد 

نقص در سيستم مالياتي  . 1
نقص در قوانين و مقررات كار. 2
محدوديت درتركيب عددي عضو . 3

ايراني و خارجي هيات مديره  
ها  شركت

سهميه بندي در تجارت خدمات . 4
محدوديت هاي انتخابي تجارت  . 5

خدمات
ممنوعيت واردات خدمات دريايي و . 6

 بندري

تجارت آزاد
يران حمل و نقل دريايي و بندري اخدماتقوانين ومقررات مغايربا آن دربخش

  راهنماي نظام مالياتي خاص -1
 راهنماي شرايط خاص واختصاصي  -2

هاي بخش خدمات  فعاليت
 راهنماي بازنگري و ساده سازي  -3

هاي   شرايط ثبت و فعاليت شركت
خارجي 

 راهنماي آزاد سازي بدون  -4
محدوديت در انتخاب نوع تجارت 

خدمات
 راهنماي آيين نامه نحوه ورود  -5

خدمات با رويكرد ورود معيارهاي  
جديد

رفع نقايص و
محدوديت ها 

وحذف سهميه ها  
به عنوان تغييرات

راهبردي پيشنهادي 
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي  راهكارهايمغاير موارد 
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 دخالت متعدد دولت در تعيين -1
ساختار تعرفه اي

 فقدان نقش بنادر در وضع تعرفه  -2
 بر اساس اقتضاي بازار منطقه 1-2
 بر اساس اقتضاي خود درمنطقه  2-2
 فقدان ثبات نسبي در ساختار  -3

: عدم اثرپذيري ازاي بدليل  تعرفه
 قيمت تمام شده 1-3
 شرايط بازار 2-3
 بازار عرضه و تقاضا 3-3
هاي فيزيكي  وجود محدوديت-4

به لحاظ نوع و ميزان صادرات و ( 
)واردات 

)اي  سهميه هاي عددي و الزامات تعرفه(  موانع تجاري 
قوانين ومقررات مغايربا آن دربخش يران حمل و نقل دريايي و بندري اخدمات

راهنماي روش خصوصي سازي-1
اي با رويكرد راهنماي ساختار تعرفه-2
 عدم تمركز1-2
 شرايط و اقتضاي بندر2-2
 رفتار بازار داخلي و منطقه3-2
 قيمت تمام شده4-2
 حضورموثربخش خصوصي5-2
 شرايط رقابتي6-2
ها  ثبات نسبي تعرفه7-2
راهنماي خدمات با نگرش به -3

 سهميه بندي سقف ارايه خدمات1-3      
 تعداد ارايه كنندكان2-3      
 كل ارزش مبادلات3-3      
 تعيين محدوديت هاي موردنظر4-3      

حضور بخش
خصوصي ، افزايش

اختيارات بنادر، ايجاد
ثبات نسبي درساختار

تعرفه ورفع محدوديت ها
به عنوان تغييرات

راهبردي پيشنهادي 
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد 

 

مغايرت در قوانين ومقررات گمركي . 1
، كار و بانكي

بوروكراسي پيچيده و طولاني  . 2
انحصاري بودن بازار عرضه خدمات . 3
محدود كننده بودن فناوري موجود . 4

دربخش عرضه خدمات
محدود بودن مناطق آزاد تجاري در  . 5

بخش خدمات

)اي  غيرتعرفه(  موانع تجاري  
يران حمل و نقل دريايي و بندري اخدماتقوانين ومقررات مغايربا آن دربخش

 راهنماي تطبيقي بين قوانين و اصول  -1
سازمان تجارت جهاني 

 راهنماي تدوين فرايندها با اعمال   -2
سيستم كيفيت و ارايه به مشتريان 

 راهنماي تدوين نحوه عرضه خدمات  -3
حاوي  

 نوع خدمات1-3
 مقدار كمي آن 2-3
 ويژگي و استاندارد آن 3-3
 دوره زماني و مقررات حاكم4-3
 عرضه بصورت غيرانحصاري5-3
 راهنماي در مورد فناوري -4
 دستورالعمل نحوه به كارگيري -5

تسهيلات قوانين حاكم بر مناطق آزاد 

تناسب بين قوانين
، سهولت درارايه 

خدمات ،غيرانحصاري
كردن بازار، تغييردر

فناوري و تسري تسهيلات
مناطق آزادبه عنوان تغيير

راهبردي پيشنهادي
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي  راهكارهايمغاير موارد 
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فقدان شفافيت در ساختار قانوني . 1
سيستم تجاري خدمات 

عدم قابليت پيش بيني عملكرد . 2
ساختار قانوني سيستم تجاري 

خدمات
تبعيض در ساختار قانوني سيستم . 3

تجاري خدمات

سيستم تجاري قانونمند
يران حمل و نقل دريايي و بندري اخدماتقوانين ومقررات مغايربا آن دربخش

 راهنماي تدوين ساختار قانوني  -1
خدمات با ويژگي

 به روز بودن1-1
 در اختيار همگان بودن 2-1
 دارا بودن قابليت پيش بيني هاي  3-1

تجاري 
 فاقد تبعيض در قوانين و مقررات  4-1
 راهنماي تدوين شناسايي روابط  -2

ربط  سازمان و بنادر با طرف هاي ذي  
مشتمل بر

WTOرعايت استانداردهاي  1-2
توانايي حفظ منافع افراد حقيقي و 2-2

حقوقي
حفاظت منصفانه از توليدات داخلي 3-2
حفظ منافع ملي و عمومي4-2

ايجاد شفافيت و
ثبات و رفع تبعيض در  
ساختار قانوني سيستم

تجاري خدمات ، تغييرات 
راهبردي پيشنهادي 

قبل ازالحاق به 
WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد 

 

نقش گسترده دولت در تجارت    . 1
عرضه انحصاري خدمات . 2
:تبعيض بين عرضه كنندگان در . 3
 اعمال تخفيف ها1-3
 نحوه اعمال ماليات2-3
ها   اعمال يارانه3-3
 تبديل نرخ ارز4-3
 مقررات مربوط به خدمات5-3
فقدان شرايط رقابت سالم و آزاد.  4
فقدان توانمندي قوانين موجود براي    . 5

پاسخ گويي بازار رقابتي
وجود تعرفه هاي مربوط به ورود خدمات    . 6

دريايي و بندري خارجي

رقابت
يران حمل و نقل دريايي و بندري اخدماتقوانين ومقررات مغايربا آن دربخش

راهنماي نحوه فعاليت با رويكرد  . 1
ها ساده سازي در ثبت و فعاليت شركت   1-1
استقرار راهبري رقابتي سالم و عادلانه  2-1
عاري از تبعيض در عرضه خدمات  3-1
راهنماي استقلال بنادر در واكنش به    . 2

محركه هاي بازار با داشتن استقلال مالي  
راهنماي تدوين شاخص كارايي و ارزيابي. 3
راهنماي ساختاردهي و نظام بخشي به   . 4

راهنماهاي فوق 
 متضمن ايجاد ثبات و پشتيباني1-4
 ايجاد محيط ايستا در فضاي فعاليت ها 2-4
  ذكر دوره ثبات مقررات  3-4

فرصت دادن به  
بخش خصوصي ،

بازار غير انحصاري ، 
رفع تبعيض ، ايجاد 

شرايط رقابت و حذف
تعرفه ها به عنوان تغييرات

راهبردي پيشنهادي 
قبل ازالحاق به 

WTO

پيشنهادي راهكارهايمغاير موارد 
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